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(57) Abstract: The invention relates to an expansion joint between concrete fields of a pavement, runway, taxiway or the like which 
are interlinked by dowels (12). The invention is characterized in that at least two dowels (12) are retained by one runner (1 *) that 
substantially divides adjoining concrete fields (1 1). The invention further relates to said runner (12) and to the installation thereof . 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Trennfuge zwiscnen Betonfeldern einer Fahrbahn, Landebahn, RoUbahn od. 
dergl., die durch Dubel (12) miteinander verbunden sind. Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB zumindest zwei Dubel (12) 
von einer Fugenschiene (1 ') gehalten werden, die die benachbarten Betonfelder (1 1) im Wesentlichen trennt. Die Erfindung betrifrt 
weiters die Fugenschiene (12) und ihre Verlegung. 
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Trennfuge und Fugenschiene 

Die Erfmdung betrifft Trennfugen zwischen Betondeckenfeldern und insbesondere eine 
Fugenschiene fur solche Felder gemaB dem Oberbegriff der Anspruche 1 bzw. 5. 

Ublicherweise werden Fahrbahnen (oder Start- bzw. Rollbahnen auf Flughafen), die aus 
Beton bestehen oder einen Unterbau aus Beton aufweisen, entweder Feld fur Feld gegossen 
und innerhalb der Felder so armiert, daB keine Risse auftreten oder es werden die Fahrbah- 
nen (meist unarmiert) durchgehend gegossen und es werden sodann oberflachliche Ein- 
schnitte angebracht, beispielsweise durch Sagen oder Frasen, die bewirken sollen, daB die 
beim Schwinden des Betons wahrend des Aushartens auftretenden Spannungen sich am 
Grund der so geschaffenen Kerben konzentrieren und dort zum ReiBen fiihren, es handelt 
sich somit um eine Art Sollbruchstelle. 

15 In den Bereich dieser Sollbruchstellen werden schon bei der Herstellung der Fahrbahn 
Fugendubel, die im wesentlichen horizontal und normal zur Erstreckung der Einschnitte 
liegen, eingelegt, die die Lage der einzelnen Betonfelder zueinander, mit Ausnahme des 
Schwindens, sichern sollen. Die Rillen bzw. Risse selbst, werden mit Teer od.ahnl., meist 
dauerplastischem, Material vergossen, wobei man hofft, daB dieses Material die Fugen- 

20 dubel vor mechanischen Beschadigungen und Rorrosion schiitzt. 

Man hat nun festgestellt, daB bei diesem Aufbau im Laufe weniger Jahre, jedenfalls aber in 
wesentlich kurzerer Zeit als es der Zerstorung der Fahrbahndecke bzw. Betonoberflache 
durch den Verkehr entspricht, schwere Beschadigungen im Fugenbereich stattfinden, 
25 wobei ublicherweise die Fugendubel zuerst zerstort werden und sodann durch Bewegungen 
der Betonfelder zueinander auch diese sanierungsbediirftig werden. 

Aus der DE 39 29 187 A ist es fur begehbare FuBboden bekannt, Trennfugen mit einer 
Fugenschiene zu versehen, die im wesentlichen aus zwei L-fbrmigen Profilen besteht, die 
30 mit ihrem langcren Schenkel am planen Unterboden ruhen und deren vertikale Schenkel im 
wesentlichen eng ancinander liegen und im oberen Bereich, der dem FuBbodenniveau ent- 
spricht, mit cincr Dichtung versehen sind. Fur StraBen und Rollbahnen ist eine derartige 
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10 
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Konstruktion wegen der Unebenheiten des Unterbodens und der hohen dynamischen Bela- 
. stungen nicht yerwendbar. 

Aus der EP 0 410 079 A ist eine Fugenschiene fur StraBen und Rollbahnen bekannt, die 
5 aus zwei im wesentlichen C-formigen Profilen besteht, deren Stege einander zugewandt 
verlaufen und eng beieinander liegen. Dabei sind an einem der Profile Halter fur Gleithul- 
sen vorgesehen, in die Verbindungsbolzen von der anderen Seite her einschiebbar sind. Im 
fertigen Zustand sind die Verbindungsbolzen auf einer Seite der Fuge eingegossen und auf 
der anderen Seite in den eingegossenen Huisen in axialer Richtung beweglich. Dieser 
10 Fugenaufbau ist auch flir hohe dynamische Lasten geeignet, doch ist er aufwendig im Auf- 
bau, benotigt beim Transport und bei der Lagerung viel Platz und kann die verwendeten 
Verbindungsbolzen doch nicht gegen Korrosion schiitzen. 

Die Erfindung bezweckt hier Abhilfe zu schaffen und schlagt-dazu vor, die einzelnen Dek- 
15 kenfelder durch die erfindungsgemaBen Fugenschienen voneinander zu trennen. 

In einer ersten Variante ist vorgesehen diese, dann bevorzugl L-fbrmigen Schienen samt 
passend daran befestigten umhiillten Fugendubeln bereits vor dem GieBen der einzelnen 
Felder an Ort und Stelle anzuordnen und so die einzelnen Felder bereits beim GieBen von- 
20 einander zu trennen. 

In einer anderen Variante ist vorgesehen, die dann nicht bzw. nicht ausgepragt L-formigen 
bzw. C-formigen Fugenschienen samt passend daran befestigten Fugendubeln an den daflir 
vorgesehenen Stellen in den noch frischen, nassen Beton zu driicken. 

25 

Insbesondere beim Sanieren alter Betondecken ist es auch moglich, durch Frasen oder 
Schleifen Einschnitte flir die Fugenschiene und die mit ihr verbundenen Fugendubel zu 
schaffen und nach dem Einlegen mit Beton zu vergieBen. Diese Einschnitte konnen entwe- 
der die Form der Fugenschiene samt Dubeln aufweisen oder einfach Streifen passender 
30 Breitc sein, die nach dem Einbringen der Fugenschiene wieder vergossen werden. 

In cincr Ausgcstaltung ist vorgesehen, daD die Fugenschiene zwei im wesentlichen dek- . 
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kungsgleiche parallel zueinander liegende vertikale Bereiche oder Schenkel (im folgenden 
nur Schenkel" oder Schienenschenkel genannt) aufweist, wobei jeder dieser Schenkel die 
Bewegungen des ihm benachbarten Betonfeldes mitmacht. Durch diese MaBnahine wird 
beim Schwinden des Betons eine genau definierte Fuge geoffhet, wobei jedes der Beton- 
5 felder durch die ihm zugehorigen Schienenschenkel im kritischen Bereich abgeschlossen 
ist, wodurch Beschadigungen der relativ sensiblen Kanten und Ecken der Betonfelder 
zuverlassig verhindert werden. 

In einer Ausgestaltung dieser Variante ist vorgesehen, zwischen den vertikal verlaufenden 
10 Schenkeln zumindest in deren oberen Bereich eine horizontal verlaufende Dichtung, 
bevorzugt dauerelastischer Natur, anzuordnen, durch die das Eindringen von Feuchtigkeit, 
Sand, Steinchen oder anderen Gegenstanden in den Bereich der Fuge verhindert wird. 
Bevorzugt ist eine weitere Dichtung auch im FuBbereich der Fugenschiene vorgesehen. 

1 5 Die vertikal verlaufenden Schenkel rnussen nicht eben verlaufen sondern konnen geknickt, 
gewellt oder auf andere Weise abgeandert geformt sein. Auch der Verlauf der Schenkel im 
Beton muB nicht genau vertikal sein, sondern kann schrag sein. Die Dubel selbst sollen 
aber moglichst parallel zur Fahrbahnoberflache liegen, urn die ebene Lage der Betonfelder 
zueinander sichern zu konnen. 

20 

Im folgenden wird die Erfindung an Hand der Zeichnung naher erlautert. Dabei zeigt 
die Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Fugenschiene in drei Ansichten, 
die Fig. 2 eine erfindungsgemaBe Fugenschiene im Schnitt quer zu ihrer Langsachse, 
die Fig. 3 eine Ansicht ahnlich der Fig. 2, aber mit drei unterschiedlichen Fugenbreiten, 
25 wie sie sich im Zuge des Schwindprozesses einstellen, 

die Fig. 4 eine Variante, die besonders zum nachtraglichen Einbau geeignet ist, 
die Fig. 5 eine weitere Variante ahnlich der der Fig. 3, 

die Fig. 6 einen schematischen Uberblick iiber weitere Schienenformen und Verlegungs- 
moglichkeiten und 
30 die Fig. 7 eine Variante einer erfindungsgemaBen Fugenschiene. 

wic aus Pig- 1 crsichtlich ist, besteht eine erstc Variante einer erfindungsgemaBen Fugen- 
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. schiene 1 im wesentlichen aus zwei L-forini gen Teilschienen 2, 3. Jede dieser L-formigen 
Teilschienen ruht mit einem ihrer beiden, dem horizontalen, Schenkel am Untergrund und 
kann dort auch passend befestigt, beispielsweise angenagelt, sein. Die zumeist langeren 
Schenkel der beiden Teilschienen 2, 3 sind im wesentlichen deckungsgleich angeordnet 
5 und verlaufen vertikal vom Untergrund abstehend. Diese beiden Schenkel sind durch nie- 
tenartige Bolzen 4 miteinander verbunden, jedoch nur mit einer Haltekraft, die zum Verle- 
gen und Handhaben ausreichend groG ist, nicht jedoch groB genug, urn die beim Schwin- 
den des Betons auftretenden Krafte auszuhalten. 

10 Die Verbindung der einzelnen Teilschienen 2, 3 mit dem umgebenden Beton erfolgt durch 
Verankerungselemente 5, die jeweils nur an einer der Schienen befestigt sind und in Rich- 
tung des benachbarlen Betonfeldes von der Oberflache der Teilschienen abstehen. 

Aus der Draufsicht der Fig. 1 sind eine ganze Reihe von kreisformigen Ausnehmungen 16 
15 in den horizontalen Schenkeln ersichtlich, die, zusatzlich oder statt der Verankerungsele- 
mente 5, dazu dienen, die Teilschienen 2, 3 beim Verfullen des Betons fest mit ihm zu ver- 
binden. 

Fur die eigentlichen, nur in den Figuren 4 und 5 dargestellten Fugendiibel 12 sind bevor- 
20 zugt kreisrunde Offhungen 7 vorgesehen, die selbstverstandlich in den beiden Teilschienen 
2, 3 zumindest im wesentlichen fluchtend zueinander angeordnet sind, wobei zur besseren 
Abstutzung der einzuschiebenden Fugendiibel das ausgestanzte Material nicht vollig aus- 
gestanzt wird, sondern entlang eines kurzen Umfangsabschnittes mit der jeweiligen Teil- 
schiene in Verbindung bleibt und entlang dieser Verbindung weg geklappt wird, bis es im 
25 wesentlichen horizontal (genauer: im wesentlichen Parallel zur Fahrbahnoberflache, aber 
dies ist erst nach dem Einbau feststellbar) verlauft. 

Dies erfolgt beim Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 4 nach oben, urn die Dubel 12 beim 
Eindriicken in den frischen Beton zu halten, bei der Ausfuhrungsform gemafi Fig. 1 nach 
30 unlcn, urn den Dubeln eine Auflage zu bieten. Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5 sind 
Stutzflugcl extra an den Teilschienen befestigt. Es konnen auch die Dubel von einem kur- 
zen Stuck Rohi\ das mit zumindest einer der Teilschienen verbunden ist, umgeben sein. 
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Aus der Draufsicht der Fig. 1 und der Fig. 2 sind auch die in den bodenseitigen Schenkeln 
der Teilschienen 2 und 3 vorgesehenen Offhungen 8 zur Befestigung am Untergrund 
erkennbar. 

5 

Es ist darauf hinzuweisen, daC diese Ausbildung der Fugenschiene nicht die einzige mogli- 
che ist. Es konnen die beiden Teilschienen auch nur jeweils aus dem vertikal verlaufenden 
Schenkel bestehen (siehe Fig. 4), um leicht in den noch frischen Beton eingedrtickt werden 
zu konnen. 

10 

Es kann auch gegebenenfalls die Rolle der aufliegenden Schenkel durch StellfuBe iiber- 
nommen werden (diese konnen aber auch bei Schienen mit vertikalen und horizontalen 
Schenkeln verwendet werden), die mit den Teilschienen durch Reibung oder Stifte verbun- 
den sind. Eine solche Ausgestaltung, wie sie bei Estrichschienen in ahnlicher Ausgestal- 
15 tung bekannt ist, hat den Vorteil, Unebenheiten des Untergrundes leichter alisgleichen zu 
konnen. Die einzige Bedingung, die an derartige StiitzfuBe zu stellen ist, ist die, daB sie die 
im-Zuge des Schwindens des Betons bewirkte Bewegung der beiden Teilschienen 2, 3 von- 
einander weg, nicht behindern. 

20 Um das AusflieBen des Betons unter der Fugenschiene durch zu verhindern, insbesondere 
bei Verwendung von StellfuBen, werden bevorzugt Dammstreifen, Matten oder Folien 
verwendet, die entweder unter der Schiene oder an sie angelegt angeordnet werden. 

Die schon mehrfach genannte Bewegung der beiden Teilschienen 2, 3 zueinander (eigent- 
25 lich voneinander weg) geht aus Fig. 3 deutlich hervor. Hierbei ist in der linken Figur der 
Zustand bzw. die Position der erfindungsgemaBen Fugenschiene beim Einbau dargestellt, 
in der Mitte wahrend des Schwindvorganges und rechts die Lage hach dem Schwindvor- 
gang. Wie aus der Abfolge dieser Abbildung ersichtlich ist, bewegen sich die beiden Teil- 
schienen 2, 3 normal zu den lotrecht verlaufenden Schenkeln mit dem schwindenden Beton 
30 voneinander weg, wobei sie entlang der nietenartigen Bolzen 4 gleiten. 

Im gczcigtcn AusPuhrungsbeispiel sind diese nietenartigen Bolzen 4 so ausgebildet, daB sie 

BNSDOCID: <WO 0134912A1_I_> 



WO 01/34912 



PCT/A TOO/00291 



-6- 

sich mit der rechten Teilschiene 2 mit bewegen und die linke Teilschiene 3 sich entlang der 
Mantelflache der Bolzen verschiebt. 

Wie insbesondere aus der mittleren und der rechten Ansicht der Fig. 3 ersichtlich ist, ist im 
5 obersten Bereich der erfindungsgemafien Fugenschiene 1 eine im Einbauzustand horizontal 
verlaufende Dichtung 9 untergebracht, die aus dauerelastischem Material besteht. Diese 
Dichtung ist im Einbauzustand zwischen den einander zugekehrten Oberflachen der verti- 
kalen Schenkel der Teilschienen 2, 3 in stark deformiertem Zustand eingeklemmt und 
nimmt im Laufe des Schwindens des Betons und damit des Auseinanderriickens der beiden 
10 Teilschienen 2, 3 ihre urspriingliche, im wesentlichen kreisformige Querschnittsform wie- 
der ein, wie es in der rechten Abbildung der Fig. 3 ersichtlich ist. 

•■for 

Diese Dichtung 9 verhindert das Eindringen von Schmutz und Wasser in die sich zwischen 
den Teilschienen 2, 3 bildende Fuge 11 und tragt so einerseits dazu bei, dafi diese Fuge 
15 sich, beispielsweise bei starker Temperaturerhohung, wieder zumindest teilweise schlieBen 
kann und anderseits dazu, daB die Korrosion sowohl der erfindungsgemaflen Fugenschiene 
als auch der Fugendiibel (soweit diese nicht auf andere Weise geschutzt sind) verhindert 
oder zumindest stark verzogert wird. 

20 Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist eine ahnliche Dichtung 10 im FuCbereich der 
vertikalen Schenkel der beiden Teilschienen 2, 3, dort wo der horizontale und der vertikale 
Schenkel jeder dieser Teilschienen aufeinanderstolien, angeordnet, um auch das Eindringen 
von Verunreinigungen und Feuchtigkeit aus dem Bodenbereich zuverlassig zu verhindern. 

25 Es ist selbstverstandlich moglich, statt der oder zusatzlich zu den Dichtungen einen 
Dammstreifen zwischen den beiden Schenkeln anzuordnen. 

Eine Variante, bei der der Fugendiibel in wesentlichen nur aus den beiden vertikalen 
Schenkeln der Teilschienen 2, 3 besteht, ist in Fig. 4 im eingebauten Zustand vor dem 
30 Schwinden des Betons dargestellt. Nach dem GieBen der durchgehenden Tragbeton- 
schichte 1 1 wird, in den noch feuchten bzw. frischen Beton, die erfmdungsgemaBe Fugen- 
schiene T, die auch die Fugendiibel 12 tragt, eingedriickt. Um hier zu einer genauen Lage 
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zu kommen, weist die Fugenschiene 1' in ihrem oberen Bereich bevorzugt einen Anschlag 
14 auf, der im eingebauten Zustand bundig mit der Oberflache der Tragbetonschichte 11 
verlauft. 

5 Der Uberstand der Fugenschiene V uber die Oberflache der Tragbetonschichte 11 wird 
durch die Oberbetonschichte 13, die noch vor dem Ausharten der Tragbetonschichte 11, 
bevorzugt moglichst unmittelbar nach deren Aufbringen (bzw. unmittelbar nach dem Ein- 
driicken der Fugenschiene), aufgebracht wird, abgedeckt. Die Halterung der Fugendubel 12 
kann auf passende Art, beispielsweise durch die dargestellten Halter 15 erfolgen. 

10 

Es werden die beiden Betonschichten 1 1, 13 durch gemeinsames Verdichten (z.Bsp. mittels 
ublicher Vibratoren) vereint, wobei aber die unterschiedlichen Bestandteile der beiden 
Schichten im wesentlichen in jeweils ihrer Schichte verbleiben. 

15 DaB die Fugenschiene T nicht bis zum Untergrund reicht, spielt fur ihre ordnungsgemaBe 
Funktion keine Rolle, es bildet sich im verbleibenden Rest der Tragbetonschichte 1 1 ein 
noimaler SchwindriB aus, der aber nicht stort. 

Die aus der Fig. 5 ersichtliche Ausbildung einer erfindungsgemaBen Fugenschiene ist 
20 geeignet, auch uber die Fugenschiene selbst zur Aufrechterhaltung der vertikalen Positio- 
nierung benachbarter Betonfelder beizutragen und damit die Dubel zu entlasten. Diese 
erfolgt durch die dargestellte Querschnittsform, die im wesentlichen die Form einer urn 90° 
aufgerichteten Wanne aufweist und so in gewissem AusmaB die Wirkung einer Nut- und 
Federverbindung hat. 

25 

Auch diese Fugenschiene wird in den noch nassen Beton einer Tragbetonschichte 11 
gedruckt, die oberhalb der Dubel 12 angeordneten Flugel 6 halten dabei die Dubel 12 in 
ihrer Lage. 

30 Aus der Fig. 5 gehen auch zusatzliche Elemente hervor, durch die jede der beiden Teil- 
schienen 2,3 zuverlassig mit dem ihr zugeordneten Betonfeld verbunden wird: Es handelt 
sich urn cincn dunncn, im wesentlichen horizontal vom Schenkel abstehenden Material- 
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streifen 15, der eine Vielzahl von Durchbrechungen 16 aufweist, wodurch es zur Ausbil- 
dung von Briicken des Betons durch diese Durchbrechungen hindurch kommt, die diesen 
Materialstreifen und damit den ihm zugeordneten vertikalen Schenkel fest mit diesem 
Betonfeld verbinden. 

5 

Die Fig. 6 zeigl auf rein schematische Weise verschiedene Querschnittsformen erfindungs- 
gemaBer Fugenschienen V, wobei die Details, wie die Verbindungselemente 15, die Halte- 
rungen 6 fur die Dubel, diese selbst u.ahnl. nicht dargestellt worden ist. 

10 Aus der Fig, 6 geht hervor, daB all die erfindungsgemaBen Fugenschienen T, die im 
wesentlichen nur uber die vertikalen Schenkel verfiigen, in den noch nassen Beton einge- 
driickt werden konnen und daB es diese Montageweise erlaubt, die Fugenschienen und 
damit die Trennfugen zwischen benachbarten Betonplatten nicht normal zur Fahrbahn- 
langsrichtung vorzusehen, sondern schrag dazu. Der damit erzielbare Vorteil liegt in der 

1 5 deutlich herabgesetzten dynamischen Beanspruchung der Fugen beim Uberrollen der Fahr- 
zeuge, insbesondere durch Schwerfahrzeuge und anderseits im deutlich erhohten Fahrkom- 
fort der Fahrzeuge, die solche Trassen befahren. Bei Betondecken gemaB dem Stand der 
Technik isl es wegen der Notwendigkeit, die Dubel zueinander in richtiger Position zu 
verlegen und wegen der an der Oberflache positionsgenau einzufrasenden Nut zur Ausbil- 

20 dung der Setzungsfugen nicht moglich gewesen, ohne unvertretbarem Aufwand derartige 
schrage Fugen vorzusehen. 

Bei Trassen, die mehrere Betonfelder breit sind, werden bevorzugt die quer zur Fahrbahn- 
richtung verlaufenden Trennfugen im Zick-Zack-Muster angeordnet. 

25 

Als Dubel in erfindungsgemaBen Fugenschienen konnen alle Dubel gemaB dem Stand der 
Technik oder gemaB der noch nicht bekanntgemachten osterreichischen Patentanmeldung 
A 1786/98, deren Inhalt hiermit durch Bezugnahme in die vorliegende Anmeldung uber- 
nommen wird, verwendet werden. Dazu gehoren insbesondere Dubel aus Metall oder auch 
30 Kunststoff bzw. faserverstarktem Kunststoff mit einteiligen oder mehrteiligen Hullen, 
dercn innere Lange groBer ist als die groBte Lange der Dubel, wodurch der Langenaus- 
gleich bcim Schwinden und zufolge der Temperaturunterschiede innerhalb des Dubels 
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Wenn im Zuge von Reparaturen eine erfindungsgemafie Fugenschiene in bestehende 
Betonbahnen eingebracht werden soil, so konnen in die Bahnen passende Nuten fur die 
5 Fugenschiene 1,1' gefrast oder anders hergestellt werden, fur die Fugendubel 12 werden 
passende Nuten mit entsprechender Lage und Tiefe hergestellt, es wird eine Fugenschiene 
1,T samt Fugendubel 12 in die Ausnehmungen eingelegt, wobei gegebenenfalls Abstand- 
halter verwendet werden konnen, und es wird, gegebenenfalls unter Verwendung eines 
passenden Klebers, Reparaturbeton in das Nutensystem eingegossen und so die Reparatur 
10 der Tragschichte abgeschlossen. 

Die erfindungsgemafie Fugenschiene kann aus Metall, insbesondere aus korrosionsbestan- 
digem Metall, wie Aluminium oder auch aus besonders widerstandsfahigem Kunststoff 
bestehen. Die nietenfdrmigen Bolzen 4 bestehen bevorzugt-aus Kunststoff und die Dich- 
15 tungen 9, 10 konnen aus so gut wie alien dauerelastischen Materialien bestehen, die salz- 
wasserfest und frostfest sind. Sie konnen einen ringformigen (nicht unbedingt kreisring- 
fdrmigen) oder einen vollen Querschnitt aufweisen. Beispiele sind Silikonschlauche, 
Teflonschlauche od.dergl.. 

20 Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel beschrankt und kann 
verschiedentlich abgewandelt werden. So ist es nicht notwendig, daB die Verankerungs- 
elemente 5 aus zick-zack-fSrmigem Blech bzw. Kunststoff bestehen, es konnen die Bolzen 
4 anders ausgebildet sein und es kann statt der horizontalen Schenkel der Teilschienen 2, 3 
vorgesehen sein, da6 die beiden dann nur aus den vertikalen Schenkeln bestehenden Teil- 

25 schienen durch getrennte Stellfiifie gehalten werden. 

In Fig. 7 ist eine Variante dargestellt: Bei C-fdrmigem Profil der Teilschienen 24, 25 sind 
die horizontal verlaufenden Schenkel 21, 22 ungleich breit sein, wobei die unteren Schen- 
kel 21, die als Auflage dienen, breiter sind als die oberen Schenkel 22. In der bevorzugten, 
30 dargestellten Ausgestaltung sind die Durchbrechungen fur die Dubel 18 einfache Locher 
und unterhalb derselben ist ein abgewinkeltes Profil 19, beispielsweise durch Punkt- 
schweiBen, am vertikalen Steg 17 der Teilschienen befestigt. Dieses abgewinkelte Profil 19 
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weist im von der Teilschiene abstehenden Teil Locher 23 auf, durch die die Verankerung 
des abgewinkelten Profiles 19. und damit der zugehorigen Teilschiene 24 im Beton gesi- 
chert wird. Dieser Teil des abgewinkelten Profile 1 9 ist im Bereich der Locher der Teil- 
schiene, in die die Dubel 18 gesteckt werden, eingeschnitten und zu U-formigen Laschen 
5 20 aufgebogen. Die Dubel 1 8 ruhen daher auf den Stegen der Laschen 20 und werden von 
den seitlichen Schenkeln dieser U-formigen Laschen 20 in der richtigen Position gehalten. 
Zumindest im oberen Bereich ist zwischen den beiden Teilschienen 24, 25 eine Dichtung 
(nicht dargestellt) vorgesehen, die das Eindringen von Schmutz und Wasser verhindert 
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Patent anspriiche: 

1. Trennfuge zwischen Betonfeldern einer Fahrbahn, Landebahn, RoIIbahn od.dergl., die 
durch Diibel miteinander verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dafi zumindest zwei 

5 Dubel (12) von einer Fugenschiene (l,r) gehalten werden, die die benachbarten Betonfel- 
der im wesentlichen trennt. 

2. Trennfuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB sie schrag zur Langsrichtung 
der Fahrbahn od.dergl. verlauft. 

10 

3. Trennfuge nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fugenschiene (1) 
im wesentlichen L-formigen Querschnitt aufweist und vor dem VergieBen des Betons (1 1) 
am Untergrund befestigt wird. 

15 4. Trennfuge nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fugenschiene im 
wesentlichen nur einen im wesentlichen vertikal verlaufenden Schenkel aufweist und in 
den noch nassen Beton gedriickt wird. 

5. Fugenschiene zur Verwendung mit einer Trennfuge nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
20 dadurch gekennzeichnet, daB sie aus zwei im wesentlichen deckungsgleichen Teilschienen 

(2,3) besteht, die jeweils zumindest einen im wesentlichen vertikal verlaufenden Schenkel 
aufweisen, der Durchbrechungen (7) aufweist, durch die die Dubel (12) gesteckt sind. 

6. Fugenschiene nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Durchbre- 
25 chungen (7), bevorzugt oberhalb derselben, das ausgestanzte Material der Durchbrechun- 
gen im wesentlichen bis zur Horizontalen aufgebogen ist. 

7. Fugenschiene nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Teilschiene 
(2,3) betonseitig Verankerungselemente (5,15) aufweist. 

30 

8. Fugenschiene nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Teil- 
schienen (2,3) durch nictenartige, zumindest im wesentlichen normal zu ihren vertikalen 
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Abschnitten verlaufende Bolzen (4) miteinander verbunden sind. 

9. Fugenschiene nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
den Teilschienen (2,3) zumindest in ihrem oberen Randbereich eine Dichtung (9) vorgese- 

5 hen ist. 

1 0. Fugenschiene nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Teilschienen (2,3) horizontal verlaufende Schenkel aufweisen, die Befestigungspunkte (8) 
zur Montage der Fugenschiene (1) am Untergrund aufweisen. 

10 

11. Fugenschiene nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Durchbrechungen fur die Dubel (18) einfache Locher sind und daB unterhalb derselben 
zumindest ein abgewinkeltes Profil (19), beispielsweise durch PunktschweiBen, am verti- 
kalen Steg (17) der Teilschiene (24) befestigt und im Bereich der Locher der Teilschiene, 

15 in die die Dubel (18) gesteckt werden, eingeschnitten und zu U-formigen Laschen (20) 
aufgebogen ist. 

12. Fugenschiene nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
zumindest ein abgewinkeltes Profil (19), beispielsweise durch PunktschweiBen, am verti- 

20 kalen Steg (17) der Teilschiene (21) befestigt ist, das in dem von der Teilschiene abstehen- 
den Teil Locher (23) aufweist. 
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